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PHARES-i^ROSTATIQpS-KELLER. 

De biea en rnienx. 

(Guy db la Bmwb. ) 

L* Aerostat ft pr^t^ k des applications aossi ntiles que varices. 
La NaYigation a6rienne serait poor la France one gloire durable. 
La nation qui la' r^alisera rendi*a un^immense service k la cause 
du progrte : elle inaugurera une ^re nouvelle, en r^pandant 
partout les bienfaits de la Ciyilisation. L'Oc^ atmosphdrique 



est libre et accessible en tous sens, le vaisseau a^rien ne rencon- 
trera done aucun obstacle inyincible : les mers, les montagnes, 
leg deserts , les glaces polaires elles-m^mes n*arr6teront pas le 
navigaieur a6rien. 

Les gouvernements s*honorent en encourageant les d^couTertes 
utiles. On ne pent douter que la France ne comprenne I'impor- 
tance de TA^ronautique ; elle ne permettra pa3 une fois encore 
qu'une invention touteir|yd^se soit r6alis6e ^ T^tranger. II est 
trisle de le dire : les'Fran^ais inventenl , Teiranger realise. Pres- 
que toutes nos grandes inventions ne prouvent que trop celte 
v^rit^. Ainsi , trois fdis en vingt ans , la gloire de doter le monde 
de la navigation ^ vapeur a ^t6 ofierte h la France, et trois fois 
les gouvernements de la France ont laiss6 6cbapper une pareille 
occasion. Aussi Thumanit^ compte presque autant de martyrs 
que d'inventeurs d6vou^ et pers6v^rants. 

On comprendra cependant le be! avenir de la Navigation 
a^rienne : sa realisation ne pent Stre ^loignce. On n*a pas hcsit^ 
5 conslruire le vaisseau le NapoUon, qui a co(it6 pr^s de qua- 
tre millions. Avec la huitifem e^gm je de cette somme, on r^ali- 
serait to i^WI^|Mffif^MI^VI^^p|^^^^^|^^^p^^^^^^^^^^^^^cVidents. 
La loccftaotive a^rleiMi^ rdaiffirHf eBef, la promptitude, I'dco- 
nomie si^ sftret^ ; fi'aWgtl^riSgilliftfent^^ Fair et sur I'eau , 
elle ^yitera les naufrages. 

On n'a pas r^alis^ la navigation avec de freles embarcations ; 
on a construit des bdtiments capablos d*a(Tronter les temp^tes de 
rOc^an. La Navigation a6rienne est impossible avec un simple 
ballon , qui est au vaisseau a^rien ce qu'une embarcation est ^ 
un vaisseau maritime. — Je ne me dissimule point les difficult^ 
de Tentreprise, elles sont immenses, mais tout 'consiste ^ dis- 
poser d*une force sufiBsante. Dans TA^ronautique , comme dans 
la Nautique, la grandeur c*est la force, car les r^istances n'aug- 
mentent pas dans une proportion aussi forte que celle que suit 
le d^veloppement de la puissance des moyens d*action. 

Les experiences insuflBsantcs nuisent k VA6rostation par Tia- 



SDCC^s auquel elles sont coDdamn^es. Une experience s^ricuse 
amdnerait un r^sultat ^clataot Les hoinmes, dont le gdnie a sur- 
moDt6 tant d*obstacles , doivent enfin parcourir la terre en tous 
sens avec facility et rapidity, cc qui n'est possible qu*en navi- 
guant dans un oc^n sans bornes , rAtmosph^re I Mais pour 
r^ussir, une perseverance obstin^e ne sufiBt pas, il faut encore 
line protection efficace.... La Navigation a^rienne n'est plus 
qu'une question d*argent. 

Independamiuent de la Navigation a^rienne , TAeroslat pent 
rendre de bien importanis services, d*une realisation plus facile. 
II faut enfin utilizer pour la Science, pour Tlndustrie, pour le 
Commerce , une invention si feconde en resultats inattendus. 

Je ne parlerai pas ici du Chemin de fer aerostatiqtie, Je 
renT^rrai k cei egard i mon ouvrage sur les Aerostats. Ce moyen 
de translation rapide et economique des personnes et des cboseir 
tsi realisable partout , meme sur les ihon(agnes et sur Feau. Un 
detroit pent etre franchi par un Cbemin de for aerostatique sans 
nuire k la navigation. Le doute n*est plus permis lorsque Texpe- 
rience est facile et ^ la portee de tout le monde. 




Je ne dlrai rien non plus de I'Aerostat cerf-volant mililaire 
que j'ai propose pour les observations de la guerre. Je m'eioi- 
gnerais trop du but de cette note , qui est de presenter quelques 
idees que je crois utiles h la Marine. 



On doit r^etter qu'on ait laiss^ improductlTe rinvention des 
ballons, dont le d^but a si brillant. Et cependant les appli- 
cations de Fa^rosut sont si nombreuses, qu'on en d^couvre tou- 
joors de nou?elles. 

L*objet principal de cette note est de proposer r^tablissement 
de Phares airostatiques. Mon d^ir est de me rendre ntile 2i 
la Marine ; si mon id^ est comprise et r^s6e , je serai ample- 
ment r6compens6. 

Pr^rrer la yie des marins , augmenter leor s^curit^ en faci- 
litanl la navigation prte des c6tes, n'est-ce point Ik un but des 
plus nobles, des plus utiles? 

Dans rOcdan , on ne redoute le plus souvent que la violence 
du ?ent et de la mer; la prudence 6vite le danger. Mais dans la 
navigation au cabotage , on a de plus k craindre et k dviter les 
^ueils, les bancs de sable, les cdtes. 

Les Phares et les feux facilitent la navigation pr^ des cdtes » 
mais ils sont loin de rendre les services qu'on doit en attendre. 
lis ne projettent leur lumi^re qu*k une tr^-faible distance et ne 
servent que la nuit. Les Phares adrostatiques, au contraire, 
dtant visibles ic jour et ta nuit dans un horizon immense , 
fadliteront la navigation et les attdrages parfois si dangereux. 

La construction des Phares adrostatiques devra varier suivanl 
le but qu'on aura en vue et selon la somme qu'on voudra y 
consacrer. 

Lorsque Texp^rience aura ddmontrd par Fdvidence du fait les 
avantages des Phares adrostatiques, on n'hdsitera pas d'en con- 
struire de convenables pour rdsister aux variations de I'atmo- 
qph^re. 

Des appareils inflexibles en mdtal ou en carton continu , inal- 
t^able k Thumiditd , dureraient tr^s-longtemps ; le vent ne les 
ddformerait pas, et surtout, ne perdant pas le gaz (hydrog^ne 
extrait de I'eau), ils conserveraient leur force ascensionnelle, ce 



qui rendrait les aerostats inflexibles tr^-avaotageux et ^conomi- 
ques, car touie la d^>pense serait pour rinslallatioo , les frais 
d'entretien dtant presque nuls. 

Les frais d'6tablissenicnt des Phares a6rostatiques seront sou- 
vent inf^rieurs k la d^pense occasionn^e par les Phares ordinai- 
ros. Uii Phare aerostaiique ^tabli daus dc bonnes conditions 
coOterait au moins Tingt mille francs. 

L*a^rostat inflexible, de ni^tal, par exemple, n'aurait rien h 
redouter du vent, de la piuie nl de la foudre. Les aerostats 
flexibles d^^tofle ou de cuir nWriraient pas les mSmes avantages ; 
— aussi faudrait-il les preserver de Taction du vent par une 
sorta de bouciier plac6 au-dessous. Ce bouclier, compost d*un 
cadre reconvert d'une loile vcrnie , ferait TelTet d'un grand cerf- 
volant ; en dC*composant la force horizontale du vent , il tendrait 
k soulever I'adrostat On doit rcmarquer que , sans Tinclinaison 
de I'appareil ou du cerf- volant, le vent pourrait pr^ipiter tout 
le syst^me dans la mer. 

Le cerf-volant serait maintenu par les cordes du filet qui se 
r^unissent k I'un des deux anneaux k pivot ; les trois d^bles rete- 
nant le Phare sont amarr^ k Tanncau inf^rieur. Le mode de 
suspension du bouclier permet de le construire tr^-l^^rement ; 
son cadre sera fix^ aux ficeiles ou aux sangles du filet. Au 
besoin , on remplacera le cadre par une simple corde oi\ raiin- 
gue, de mani^re k obtenir la force et la 16g^ret6. 

L'a^rostat ^tant k pivot, tournera librement k tous les vents 
comme une girouetie, et par consequent il pr^sentera constamh 
ment au vent une de ses pointes. Si I'a^rostat est flexible , les 
extr^mit^ coniqiies seront renforc6es par une carcasse d*une 
construction particulidre, r^unissant la force et la l^g^ret^. 

La r^istance du vent sera diminude par Tefiet des pointes et 
des cdt^s inclines et unis de Tappareil. En augmentant la lon- 
gueur du cerf-volant, Fadrostat serait a Tabri du vent. L'aug- 
mentation du poids serait compens^e par les carcasses, alors 
inutiles, de F^qiiateur de Ta^rostat et des cdnes. Des cordes, 
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parlant dcs bords du ccrf-yolant , consoiidcraicnt Ics cxtr<^mit^s 
ct les parties Ics plus faibles. 

La forme cylindro-conique parait convenir pour les Phares 
a6rostatiques inflexiblcs. Les aerostats flexibles r^clamant Tern- 
ploi d*un bouclier, doiveDt ^ire aplatis vers Icur partie inf^rieure, 
afin de s*appliquer sur la toile du bouclier; de ceite mani^re, ii 
n*y aura pas d'espace perdu et surioul le vent fatiguera moius 
Tenveloppe. 

One soupape de sQret6 s*ouvrant d'elle-mdme par la dilatation 
du gaz, quelquefois instantan^e, pr^viendra les accidents, les 
d^chirures de Tenveloppe. La soupape pent fiire remplac^e par 
un petit ballon flexible et vide plac6 au-dessous du grand appa- 
reil ; Fexc^dant du gaz qui se perdrait par la soupape se transva- 
serait dans le petit ballon, qui se d^gonflerait par la pression 
atmosph6rique lorsque le gaz remonterait dans le grand aerostat 
par reflet de la condensation , car les fluides ^^lastiques tendent 
toujours h se mettre en ^quilibre de density. 

Les aerostats flexibles seront reconverts d*un fllet qui sou- 
tiendra, nous Tavons dit, le bouclier- cerf- volant' plac6 au- 
dessous. Les cordes du fllet s*ainarrent en patle d'oie k Fun 
des deux anneaux h pivot. Le pivot tourne dans les deux an- 
neaux, afin que le vent, m§me le plus faible, fasse pi voter Ta^- 
rostat. Un seul anneau suflira si la partie inf^rieure du pivot est 
construite de manidre 5 pouvoir fixer les cables. 

Le mode d*union des cables h Ta^rostat et son assujettissement 
varieront suivant la grandeur. J*ai choisi le moyen qui m^a paru 
ofl'rir leplus de simplicity, de solidite et de mobility. 

Les cdbles et les cordes sont fixC>s de mani<^re que Ta^rostat 
puisse regler et proportionuer son inclinaison ^ la force du vent. 
Toutefois les grands appareils seront mano3uvr6s, en outre, avec 
des cordes ou 6ras amarres aux extr6mitds , afin de r^ulariser 
les divers mouvements. 

(Voir le moyen que j'ai propose dans mon Ouvrage pour r^gler rinclinaison 
(!c I'Adrostal ccrf-volaut dcclriquc et naulique.) 

Les (/ras diminueronl en mdme temps la faiigue du pivot; en 



I>assaiu dans des (Mxdies, its descendront Ic long des cdbles ou 
de (outc autre maui^re pr^fdrable. lis augmenleront la s^curit^ 
on maintenanl Tappareil dans la mSme position dans le cas pres- 
que impossible, mais qu*on doit supposer, d'une rupture du 
pivot; «n sorie que {'aerostat , toujours captif, conliuuerait son 
service ma]gr6 cet accident. 

Les bras de Fa^rostat rcmplaceront les bras et les balancines 
d'une verguc. Le pivot remplacera : l"" la chatne qui supportc 
une basse vergue; 2° la ferrure qui unit celle vergue h un mhi. 
Le pivot ressemble uu pen 5 la ferrure du gui de la brigantiue. 

Nous avons dit que Taerostat est retenu par Tanneau sup^- 
ricur qui est uni 5 Tanneau inf^rieur par uu pivot Los trois 
cables (ou trois cordes ou lignes I6g^res„ suivant les dimensions 
de Fappareil) sont amarr^s ou passent dans Tanneau infi^rieur; 
ils mainlienuent Ta^rostat-phare au moyen de trois ancres rete- 
uucs en triangle au fond de Teau. 

L*eau d^tC'riore promptement les clibles ou les grelins; il fau- 
dra done qu*iis soient proIong6s par des chafnes support6es par 
trois bouses, ^alement en fer, surnageaut h la surface de Feau. 
En sorte que I'a^rostat ne supportera que les cables qui seront 
bors de Teau. Pour ne pas ^trc mouiI16 par la mer, chaque cd- 
ble est amarr6 ^ I'exlr^mit^ d'unc longue barre de fer qui 
s*61^ve du milieu de chaque bou6e. 

Les bouses sou tenant les chaines tendent a se placer vertica- 
tement au dessus des ancres, abstraction faite de Taction des 
courants, de la lame , etc. ; mais Ic vent , en soulevani Ta^rostat, 
rapproche les trois bou^, jusqu*ti ce que les chaines qui sont 
dans I'eau aient la mdme direction ou la m^rae inclinaison que 
les cables qui sont dans Tair. Dans ce cas , les boui^es serant en 
parlie hors de Teau, ^tant soulevees par Ta^rostat. Aussitdt que 
le vent diminue, les bouses s'cnfoncent dans Teau , qui supporte 
alors lout leur poids. Les bou6es seront ainsi pour TAcroslat une 
sorte de Le^t mobile qui se proporlioniiera de lui-nieine 5 la 
force du vent. 

La position des pliarcs aoroblalicpies sera dcicrniiiicc par Tclai 
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descdtes. On les placera do pr^f^rence sur la terrc, dans les 
lieux 61eT6s et sur I'eau , pr^s des points dangereux que les ma- 
rins doivent ^vitei*, ou du cdi^ opposed si on le juge plus convQ- 
nable. 

La hauteur des pbares a^rostatiques sera relative h la force 
d'ascension. II est Evident que plus I'a^rostat aura de capacity, 
plus il aura de force pour soutenir les c§bles ou les grelins. Les 
avantages des nouveaux pbares dependant de leur grande 616- 
vation , elle sera au moins de mille metres. 

En outre de la force n6cessaire pour soutenir les clibles, 1*86- 
robtat doit avoir assez de 16g^ret6 pour restor en Fair , malgr6 
les variations atmosph6riques , la pluie , la gr6le et la neige. 

Si rA6roslat-phare est au-dessus de la mer, on pourra le plus 
souvent manoeuvrer le fanaldepuis la cole au moyen d'une corde 
formant va-et-vient. 

La lumi6re si puissante dc r6lectricit6 paralt convenir pour 
les grands appareiN. C'est ainsi que toutes les d6couvertes s*ai- 
dent mutuellement ; un progres en appelle toujours un autre. 
Mais, tant qu*ou aura des dootes sur la conlinui(6 deT6clat 
61eclrique, par prudence on Temploiera concurremment avec 
la lumi6re des pbares ordinaires. 

En parlant de r6lectricii6, je ferai remarquer que les pbares 
a6rostaliques pr6serveront de la foudre dans un rayon 6gal ^ deux 
fois leur bauteur. L*A6roslat sera arm6 de pointes m6talliques 
pour soutirer le fluide des nuages orageux. Les pointes m6talli- 
ques commuuiqueront , au bespin, h un fil conductcur qui des- 
cendra dansTcau. Le fil conducleur isole, 6loign6 desc&bles, 
6vitera les accidents qui pourraient arriver aux cSbles s*ils diri- 
geaient la foudre ; dans cc cas , ils devraient contenir des fils 
m^talliques. 

Les pbares pr6serveroni aussi de la gr$Ie si leur hauteur est 
suffisanle. On connalt le role de r6Iectricil6 dans la formation 
dela grdle. Ce fl^au dcstructeur est tellement redoutable, que, 
pour sc garantir de scs terribles r6sultats, on a recours aux 
assurances. Oui , sans doute , il est utile d'assurer les r6coltes 



— 13 — 

coDtre les sinistres, mais pr^venir de pareils malheurs est bien 
plus utile encore! 

(Lorsqu'on aura reconnu Timportance et reflScacit^ des aero- 
stats paratonnerre et paragr^Ie, on en construira sans h^siter de 
convenablrs qui pourront en m^me temps servir la I'^clairage 
d'une ville , par exemplc. Au moyon de rc^lectricii^ , les aerostats 
seraient presque des soteits de nuit. ) 

Sur Tenveloppc des a<^rostats, on pourra peindre de tous 
c6tes, d*une IDani^re tr^-apparenie, la longitude et la latitude 
du lieu , Ic nom de la cdte ou de la ville la plus rapproch6e. 
Lorsque Ic marin est sans observation , 11 n*cst pas sQr de sa 
position ; les doutcs et les erreurs scront ators impossibles. Je 
rappellerai que les phares adrostatiques seront tr5s-visib!es aussi 
pendant le jour; leur couleur pourra done indiquer leur posi- 
tion , chaque cote ou chaque ville <^tant representee par une 
couleur difTerente. 

On comprend facilement les services que ces phares rendront 
aux marins. Combien de naufrages ne sont - ils pas occasionn^s 
par i'ignorance du lieu ou se Irouve Ic navire! Aussi la diminu- 
tion des sinistres balancerait et au deh les frais d*installation et 
d*entretien; ils auraient, en outre, rinappr^ciable resullat de 
preserver la vie des marins el d'emp^cher ces malheurs si fre- 
quents sur nos cdtes. 

Dureste, une experience, qui n*orcasionnerait presque au- 
cun fi*ais, mcttrait en lumi<^re leur utilite, et il suffirait d'un 
seul phare pour en deniontrer les avantages et pour faire rossor- 
tir toute revidence du fait. 

Un sysl5me teiegraphique serait etabli sur les phares aerosta- 
tiques avec des pavilions et des fanaux manoeuvres depuis la 
cdie. On ferait usage , autant que possible , des signaux convenus 
et employes dans la marine. Four la nuit , le nombre , la posi- 
tion et la couleur des fanaux se preteraient , commc les pavilions 
pendant le jour, 5 toutes les combinaisons necessaires. 



Dans ccrtaincs circouslanccs , les aerostats |K)urront supporter 
les fils dcs icl^graphes 61eciriqucs. 

Ainsi Ic nouvcl instrument pourrail etrc h la fois Pharc 
a6roslatique ^ Paratonnerre , Paragr^le, Tclegraphe 
ct Hortofje pu6lique. 

Puissent ces pr^cicux a?antagcs altirer Taltention des person- 
ues comp^tentes ct les determiner ^ r^aliser une experience suf- 
fisantc pour d^montrer la superiority des Phares airosta- 
tiqvss. C*est par Findifrerence qui accueille trop souvent des 
id^es utiles que de grandes ddcou\ertes restent incomprises et 
improductives. Mais, j*ose le croire , mon appel sera entendu 
par les hommes devours k la Marine. L'invention n*est rien sans 
la realisation ; la realisation seule donne la valeur, I'utiliie & une 
decouvcrle. La plus precieusc recompense que puisse obtenir un 
inventeur est la satisfaction de voir realiscr une idee utile. 

G'est sur la Marine que repose une grande partie de la gloire 
et de la prospdrite dc la France. Toutes les inventions utiles k la 
Marine tournent done b Thonneur et au bien-etre du pays. 

Les phares ordinaires sont bien precieux ct rendeht de grands 
services. Mais on ne doit pas repousser Ic progrds lorsqull ne 
faut que le vouloir pour qu'il s'accomplisse ; il m'est done per- 
niis d'espercr que ma projwsilion sira jugee digne d'un examen 
approfondi. 



LOCH-COMPTEUR. 



( Voir mon Ouvragc sur Its Adroslats, 1851, pour Ics ddtalls et lea dcMins 
qui se rapporleut aux projeu expose dans ce travail. ) 

Le loch ordinaire ne doone qu*unc cstimc grossidre du siilage 
d'un navire , car unc l^g^re erreur pendant les trente secondes 
do Texp^rience du loch produit une grandc difference dans Tes- 
time et par suite expose aux naufrages, surtout lorsque les nuages 
ct le brouillard s'opposent aux observations astronomiques et aux 
relevements des cdtes. 

Le Lochrcompteur mesurera Ic chemin plus facilement et 
plus exactement que le loch ordinaire. La rotation d'une turbine • 
plough dans Teau sera proportionnelle & la vitesse du navire. 
Supposons une petite turbine en fer, plac^ aunlevant du navire, 
^ une profondeur suOTisante pour ^tre ordinairement submerge, 
maigr^ le tangage. Cette turbine, nullement influcncee par le re- 
mous » indiqucra constamment la vitesse, sans demander aucun 
travail ; an moyen d'une vis sans fin , elle fera pivoter sur elle- 
mdnie une tringle en fer qui remontera ^ la hauteur du pont 
pour faire agir nn mouvement d'horlogerie. 

Autrement , les niarins pourraient avoir un Loch-compteur 
qu*on jetterait k la mer comme le loch ordinaire. La turbine ct 
le m^canisme seraient 6tablis au-dessous d*une petite pi<^cc de 
bois allong^e , retcnue par une corde. Une ligne retenue aussi k 
bord fera jouer un rcssort qui laissera fonctionner la turbine ou 
rarr(^iera h volont6. Quant h la manoBuvre , on laissera ddrivcr 
I'appareil jusqu*^ oe qu'ii soit hors du rcmous; puis, on le re- 
tiendra seulement par la ligne fix6e an ressort La resistance dc 
Teau faisant ployer le ressort , la turbine tourncra aussildt. Lors- 
que le temps de Texperience sera ^couie, on ram^ncra I'appa- 
reil par la corde seulement. Le ressort n'^tant plus retenu , se 
debandera et arreiera la turbine, de nianierc que le chemin 
parcouru se trouvcra indiqud en metres, ou en loutc autre me- 
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sure proportionnelle. En tenanl au bout d*uiie perche le loch- 
compteur au-devant du oavire, le rcssort sera inutile, puisqu*on 
I)ourra fairc fonclionner la turbine ou TarrSter k voIont6, en la 
ploogeant ou en la reiirant de Peau. 

Tels sont les avantages que pr6sentent les nouveaux instru- 
ments, avantages contre jesquels nulle objection ne se pr^sente. 
Esp^rons que ieur simplicit6 et leur utility lesferont passer bien- 
tdt dans le domaine des faits accomplis. 



VA-ET-VIENT NAUTIQUE. 




1. — Le bateau B retenu par une corde AB iraverscra la ri- 
viere par la seule action du courani. Lorsqu*iI sera arrive en G, 
la corde DB, qui n'^tait pas tcndue, occupera la place dela ligne 
pointill^e DC, ct AB celle de AC ; si maiotenaut on tire la corde 
DC jusqu*en E, le bateau relourncra h son point de depart en 
suivant la courbe EB, etc. 



2. — Ge va-et-Tient maritime se compose d*uue corde F G, le 
hmg de laquelle le bateau H peut glisser au moyea de deux pou- 
lies qui le maintiennent incline au courant de i*eau. La force du 
courant suivaot CH est compos^e de deux actions : Tune suivaut 
HI, qui ne produit aucun effet , 6taQt parall^e au cdt6 du ba- 
teau; Tautre suivant H K, qui pousse le bateau daus cette m^me 
direction H K ; mais la composante perpendiculaire H K se com- 
pose elle-mSmc des efforts HL] et H M; Taction H L 6tant jsup- 
port^e , annul^e par la corde F G , il ne reste done plus que 
I'impulsion HM, qui conduira le bateau sur la rive G, oik on 
l*obliquera comme N pour le faire retourner h son point de de- 
part F. 

COURANTS ATMOSPH^RIQUES. 

Les idto les plus simples conduisent souvent k de grandes d6- 
couvertes. G'est en ayant en vue ce principe incontestable que 
j'adresse aux marins la proposition suivante : 

Je crois utile, dans Fint^rSt de la Science , d'engager les ma- 
rins & observer et k enregistrcr dans le cours de leurs voyages, 
non-seulement , comme ils le font, la direction des vents qui 
r^ent k la surface de la mcr, mais encore les courants d*air 
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sup^rieurs ; ces courants se r^v^lent d'ordinaire par la marche 
des uuages ^ des hauteurs difT^rentes. Dc petits balions eu bau- 
druche peuvent scrvir avec avantage pour indiquer la directiou 
et la Vitesse des vents dans les haules regions atmospberiques , 
lorsque le del est sans nuages. Ces experiences, d'un grand prix 
pour la Science, fourniraicnt en m^me temps aux marins des 
distractions instructives ; elies leur faciliteraienl la manoeuvre de 
V Adrostat-cerf-voiant-nautigue que j'ai propose dans mon 
Ouvragc et qui donne Tinappr^ciable moyen d*envoyer une 
amarre h terre , lorsque le navire est h la c6te et lorsqu*il est 
impossible de faire usage des embarcations. 

Pareilles observations seraient d'une haule importance pour la 
M6ttoroiogie et plus sp6cialement encore pour VAironauti- 
quCy science appel^e, dans un avenir peu <^loign6 sans doute, k 
jouer un si grand rdlc comme moyen de communication rapide, 
surtout pour les relations lointaines. 

La th6orie et des observations que j*ai faites en mer m*ont 
amen^ ^ reconnattre qu*il r^gne au-dessus des vents aiizds^ 
gin6raux et pdriodiques, d*autres vents qui se meuvent dans 
une direction contraire. Les deux courants paraissent s^par^s par 
une zone interm^diaire calme ; mais, comme je Tai d^jk dit dans 
ma Notice sur les Courants atmosphdriques , mes observa- 
tions persounelles n*ont pas ^t6 assez nombreuses pour me mettre 
en etat de prononcer avec assurance sur cette question, qui doit 
(itre, dans Tint^rgt de la Navigation a^rienne, 6tudiee avec le plus 
grand soin. 



FLOTTEUR-LOCOMOTIF-INSUBMERSIBLE. 

u Depuis que le monde existe , le progr^s a toujours eu lieu. » 

Idies napoleoniennes, — Londres, 1836. — Paris, 1839. 

On ne pent envisager sans admiration les progr^s qu'a accom- 
pHs TArt des constractions navales. — Lorsqu'on a sous lesyeui 
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ces masses flottantes auxquelles Femploi dc la vapeur permct de 
se joucr des flots et des vents, on est tcnt^ de croire que Thomme 
est arrive k cet ^ard au degr6 de perfection qoMl lui est donn6 
d*atteindre. 

Cependant an grand progr^s reste h accomplir : It faut evi- 
let its naufrages ! 

Les nayires sont constainment exposes k se perdre ; une voie 
d*eaa, an accident qaelconqae suffit parfois pour tout engloutir. 
Les pertes mat^rielles , quelque ddplorables qu*elles soient, sont 
encore moins craelles que le sort funestc r^ser?^ h ces intr^pides 
marins qui sont si utiles au bien-§tre, h la puissance et k la gloire 
des nations. 

Les naufrages seraient presque impossibles avec des navires in- 
submersibles. 

Les na?ires peuvent ^tre rendus insubmersibles par plusieurs 
moyens. Avant dc continuer, je dois demander qu'on iie se pro- 
nonce qa*apr^ une 6tude s^rieuse : Tid^e la plus ordinaire, sou- 
vent la plus absurde en apparence, pent conduire h de grands r^- 
soltats. 

Les navires pourraient avoir (commelesembarcationsquej'ai 
propose depuis longteraps) une ceintnre de sauvetage en m6- 
tal , demi-cylindrique et termin^e en pointe afin de diminuer la 
resistance de I'cau. 

Cette ceintore m^tallique, plac^e vers la ligne de flottaison, 
^viterait ou du moins diminuerait le nombre des naufrages, 
en rendant Ic navire insuhmcrsihie et inchavirabic ; le dan- 
ger des abordages diminuerait aussi, car la ceinture amortirait 
les chocs. La s^curit^ serait done ainsi plus complete. 

Mais comme cette ceinture n*est peut-^tre pas sans inconve- 
nient matgrS sa mahitiU , on obliendra le mdme r^sultat en 
constroisant dans le navire des compartiments k air imperm^a- 
bles k' I'eau. ( La chaloupe ou lest-volant de ma locomotive a^- 
rienne serait construite d'apr^s ce moyen dont j'ai parie dans 
inon ouvrage.) Autrement les navires seraient doubles int^rieu- 
rement en t6le ou en fonte fE>nnant de grandes caisses de m^me 
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foroic que la calc. Ce deruier systeme ^vilerail les iiaufragi>8; car, 
en supposant une tr^s-gravc avarie, lelle qu*aDe ouverture dans 
la car^ne et mSme dans une des caisses int^rieares , les autres 
caisses soutiendraient sufiBsamment le navire. 

Ces reservoirs m^talliques doivent §tre ind^pendants du na- 
vire ; s*ils ^taient fixds k la coque , ils pourraient s'ouTrir lors- 
qu'elle ^prouverait un choc violent. 

La cale d*un navire serait occnp^e au moins par quatre 
compariiments. Ainsi, par exemple, le premier parlant de 1*6- 
travc s'arr^terait au mki de misaine; le deuxi^me occuperait 
Tespace compris enlre le mdt de misaine etle grand m&t, letroi- 
si^me entre le grand mdt et Tartimon , cnfin le quatri^me de- 
puis Tartimon jusqu'i I'^tambot. Le navire serait done double 
int6rieurement dans toute sa longueur par des compartiments 
en fer; on conserverait des parties libres pour les mdts, les 
pompes , etc. 

Avec ce syst^mc les voies d*eau ne seraient plus dangereuses. 

Cette construction conviendrait au plus grand nombre des 
navires , c*e8t-k-dire aux bdtiments du commerce. Pour la ma- 
rine de rj^taty ce systeme serait tnodifi^ suivant la grandeur et 
la forme de la cale , de Tentre-pont , etc. 

Dans ma pens^e , les vaisseaux ne peuvent pas 6tre le point de 
perfection de la navigation. Je crois qu'on les remplacera par de 
vastes machines qui r^uniront la vitesse , la puissance de trans- 
port , la s^curitd et Teconomie. 

Get ^crit 6tant sp^ialement destin6 aux marins, je dois com- 
pleter ma pens^e k cet ^gard. 

Ma locomotive a^rienne est rendue insubmersible par six cy- 
lindres m^talliques places au-dessous de la galerie inferieure. 
Ces cylindres servent k la manoeuvre gr&ce h Temploi de Fair 
comprime qu'ils contiennent , et ils supporteront la locomotive 
lorsqu'clle descendra dans Teau , soit volontairement k la suite de 
quelque manoeuvre, soit par le fait d'un accident quelconque. 

£h bleu! pourquoi ne construirait-on pas de vastes baiti- 
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menls de dimensions bien sup^rieuros ^ cellos qui sont aujour- 
d'hui en osage , ayant la forme et les avantages de la galerie de 
ma locomotive? Un b^timent plat, soutenu par des cylindres 
m^talliques, reunirait, nousTavons dit, la vitesse, la sicuritd , 
Viconomie. 

La Vitesse s'obliendrail en employant de puissantes machi- 
nes; elle serait d'autant plus grande que la r^istance de I'eau 
serait trte-faible relativement aux surfaces. II faut bien remar- 
quer que les cylindres seuls seralent dans I'eau , et qu'ils n'of- 
friraient pas une grande r^istance au d6placement du liquide, 
par rapport k leur forme allonge et aigue. 

La force motrice serait celle de la vapeur. On utiliserait aussi 
la force gratuite du vent par une voilure convenable. 

Les cylindres 6tant seuls dans Feau , les charpentes et toute 
la construction n'^prouveraient que la faible resistance de Fair, 
qu'on diminuerait encore par Teffet des pointes, des plans incline. 

La s6curiU serait plus grande qu'avec tons les autres moyens 
de locomotion terrestre et maritime; elle serait done aussi 
complete que possible , car les flotteurs locomotifs affronteraient 
sans danger les tempStes les plus violentes : la mer n*aurait que 
pen d'action sur une ^tendue aussi considerable , et d*une forme 
aussi avantageuse; en un mot, les grands flotteurs navigueraient 
sur la mer agit^e aussi tranquillement que les bateaux dans les 
rivieres. Ges nouveaux blitiments ne feraient qu'effleurer la sur- 
face de Teau , et par consequent ils navigueraient avec facility 
dans les rivieres pen profondes, ce qui est impossible aux navires 
d'un fort tonnage ; iis se diviseraient promptement en plu- 
sieurs parties qui pourraient naviguer s^parement m^me dans 
les canaux. 

Quant k r^conotme, elle est trop evidente pour qu'il soit n^- 
cessaire de la demontrer. Ici , point de difficult^ de construction, 
Tappareil n*est qu'un immense radeau , une caisse en bois ou en 
fer soutenue par les cylindres flotteurs. 

Je compieterai ces details en rapportant les passages suivants 
de mon memoire sur la navigation aerienne. J'observerai que le 
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nombre et les dimensions des cylindres m^talliques seront pro- 
portionn^s Ik la longueur des flotteurs-iocomotifs. 

J'ai propose ailleurs plusieurs moyens do sauvetage ; mais ces 
moyens ne pouvaient me convenir enti^rement , car je savais 
que la frayeur et le d^rdre inevitables dans un naufrage ne 
permettcnt pas toujours de manoeuvrer uliiement. J'ai done 
cherche Ik rendre la locomotive insubmersible , sans augmenter 
son poids , et j*y suis parvenu par un moyen infailiible et telle- 
ment simple , que la moindre reflexion aurait du me Tindiquer. 

Nous avons vu que les cylindres metalliques nous rendront de 
nombreux services : pour monter et descendre, pour la locomo- 
tion horizontale , pour dviter les suites facheuses d*une grande 
dilatation du gaz , pour emmagasiner Tair comprim^ employ^ 
comme force motrice , etc. , etc. Eh bien ! ces cylindres , d^jJi si 
pr^cieux k tant d'^gards , feront en outre naviguer sur Teau. En 
les amarrant au-dessous de la galerie inf^rieure, trois Ik chaque 
c6t6 , leur l^g^r^t^ sp^ciGque relativement k Teau soutiendra la 
locomotive. En effet , un cylindre ayant une capacity de 35 me- 
tres cubes deplacera 35,000 kilogr. d'eau, ou 35 tonneaux : soit 
210 tonneaux pour les 6 cylindres. Or le poids total de la loco- 
motive , y compris son chargement et i'air comprim^ dans les 
cylindres, n'exc^dant pas 160 tonneaux, il restera done une 
l^g^reld de 50 tonneaux , qui sera plus que suffisante pour faire 
flotter Tappareil , en supposant m^me qu*il puisse perdre tout 
son gaz. 

Ainsi, dans la circonstance la plus malheureuse, on ne fera 
que changer de mode de navigation , sans avoir rien a faire ni 
rien k redouter. 

La locomotive plac^e sur Teau , qu*elle ne fera qu*effleurer, 
ne sera pas renvers^e par le vent ni par les coups de mer, Ik cause 
de la largeur de la galerie , qui formera naturellement un vaste 
radeau de 155 pieds de largeur sur 450 de longueur, et parce 
que presque tout le poids se trouvera k la partie inf^rieure. On 
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ne sera pas inqui^t6 par les lames eD eatourant la galerie avec 
unc toile peinte. 

Les tuyaux de comoianication et les robinets des cylindres 
aboutissaDt au-dessus de la galerie , od pourra contiauer dc fairc 
fopctioDner les helices par Tair comprim^, doDt le ressort, con- 
stammeDt renouYele, balancera la pression de Teau sur les 
cylindres. 

Oq se dirigera sur la mer au moyeo des helices, des voiles, 
des aviroas, de deux gouvernails dans le genre de ceux des 
bateaux de riviere, et en se faisant remorquer par la grande 
cbaloupe et par les huit embaications dont les descriptions 
suivent : 

On aura six embarcations solides et l^g^res, en cuir verni ou 
en toute autre mati^re impermeable , recouvrant une nacelle en 
osier ou une carcasse en bois. Ges embarcations seront suspen- 
dues k la galerie inKrieure et k la cbaloupe , pour €tre lanc^es 
promptement k Teau ; elles seront toujours approvisionn^es de 
vivres et de tous leurs apparaux. — Le septieme cylindre en 
tdle , port^ par la cbaloupe , sera form^ de deux parties demi- 
cylindriques, r^unies par des Serous afm de pouvoir les s^parer 
et les cbanger en deux embarcations de sauvetage. Les embar- 
cations seront insubmersibles , en les entourant d*un bourrelet 
pleindevent^ 

L'avantage qu'aura la locomotive de flotter sur Teau facilitera 
les communicalions avec les navires et servira k aborder les lies 
montueuses , sur lesquelles un ati^rage serait fort dangereux. 
Ordinairement on pourra descendre sur I'eau et se relevcr k 
Yolont^ par la manoeuvre seulement , sans toucher au poids de 
Tappareil. 

En rdsum6, je crois avoir prouv6 avec Evidence : que la navi- 
gation a^rienne ne pr^ntera pas autant de dangers que la nau- 
tique, puisque notre locomotive descendra lentcment sur la 

> Les a^ronautes de profession ne craindraient plus autant de tombcr 
dans Peau, sMls rempla^ient leurs nacelles par des embarcalions l^g^rcs, 
Insubmersibles et Incliavirables. 
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terre et naviguera sur Fcau lorsque Tair ne la soatiendra plus. 

Je ne dois pas entrer dans les details et les devis de construc- 
tion; le but de ce travail est seulement d*altirer sur un sujet 
aussi important Tattention des personnes 6clair6es et conip6- 
tcutes. Je sais que dans la r^lisation d'une id6e , m^me la plus 
simple, il sepr^sente toujours des difficult^ impr^Tues; mais la 
haute capacity des hommes auxquels cet ^rit est adress^ sup- 
pl^era ais^ment h ce que je n'ai pas dit et k ce que je n'ai 
pas vu. 

Au moment la fatigue et le d^couragement m'obligent h sus- 
pendre des travaux que je poursuis vainement depuis neuf ans , 
je crois accomplir un devoir en pr^sentant quelques iddes qui ne 
para!tront pas , je I'espdre, d^nu^es d'utilit^. J'ai commis des 
erreurs peut-6tre , mais les erreurs elles-m^mes conduisent sou- 
vent ^ la T^rit^ ; elles peuvent mettre sur la voie d'une grande d6- 
couverte. Je serai heureux si, pour prix de tons mes efforts , un 
pareil r^sultat venait couronner mon zele. 

PROSPER MELLER JEUNE. 




Locomotive-a^rienne-Meller. 
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